SEGELNTAUCHEN ABENTEUER

Die Flaschenposton JONATHAN

unabhangig, authentisch, ber das Leben auf einem Segelboot

Nr. 147/Juli2021

Standort:38° 31,9 N-028° 37,5 WHORTA / AZOREN

Die wahren Abenteuer sind nicht im KopfIRANSATLANTIK WE®ISTist eines der ganz
groRen Abenteuer fir Segler. Das Risiko des Schiffsverlustes inklusive.

WER WEISS DENN SCHON AlGla&Gisige Menschen wirden sagen: Gott!
Wissenschaftsglaubige wirden sag: der Laplac®che Damon. Und ich?

Ich kenne Oliver.
Die letzten 20 Ausgaben der Flaschenpost findest Du umtemv.jonathanl.netdzy G SNJ a b S 4| &

Wer weild denn schon alles?

Fahrtensegler sind mituntetarauf angewieseran den
schonsten Ankerplatzen dieses Planesetbst Hand
ans Schiff zu legedzy R R | dz 3 S kdwhisBt
@ A S @ Motohréparieren Lebensmittel haltbar
machen, Wetter interpretieren oder Dinghylotor
wieder zum Laufen zu bringeainen Propeller unter
Wasser zu montieren oder Antifouling zu erneuern.

Foto obn:Reparaturen an den schonsten Ankerplatzen der Welt

~—— Es gibt wenige Bereiche, in denen man ein so umfassendefaahdbergreifendes
~ Wissen bendtigtvie als SeglenViehr als Wissen aber zaldann noch di€rfahrung
Was nutzt es, wenn man die Arbeitsweise eines Dieselmotors keenMotor jedoch
trotzdemnicht anspringt? Mit etwas Erfahrung kann man mekst Behler eingrenzen
und die Maschinsviederzum Laufen bringen.
Viele Seglewissen einiges, andefeissen vieund manche alledDas Beste abast,
dass jenedie alles zu wissen glaubgtiessehr tberzeugendcoram publico (vor
versammelten oSeglerstammtisal) vortragen
Oliver ist so ein Genosse, defes well3.

Fotooben: Erfahrung und Wissen sind fiir Segler wicl#i§, wenmman einenPropeller unter Wasser wechseln muss
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m Egal ob es um die Haltbarmachung von Lebensmitgeht, um die

¢ Vorbereitung eines Segelbootes v@nem gréfReren Schlag/as man
YIOKGOZ 6Syy RSNJ ! dzi 2 LIA fDRadiGespamhT Nf £
Bt kommt aufTsunams und die Tektonik des Mittelmeerbodens odauf
Wettervoraussage, Oliverredet Gberzeugend bei allen Themen mit. Es

: e . ist erschreckend es scheint, dass er alles weil3.
Fotooben: Auch um Kipfer-Antifouling aufuragen,A & (i GBwusst widnotig.

Dabei st kaum etwawerfiihrerischer undierhangnisvoér als
HalbwissenBis eben noch keine Ahnung gehabt, jetzt angelesen,
aufgeschnappt oder in YouTube Videos gesetienys die Quersumme
gezogen, beherzt auf die eigenen Verhaltnisse ampelat und schon
redet er schlau dahewirft mit Wissen um sich, das von keiner Erfatgu 8
getrlbt ist und fuhlt sich als der grof3te Durchblicker. =
Ichvermutesog&r ¢ Syy aD2(da wgiB, Gdgtér Olve K

Fotos pben: KupferAntifouling selbst abmischenWissen und Erfahrung sind notig.

Unlangst kamen wir mit Freundendie Barder Maring nur an einem Tisch waren
noch Platze frei. An diesem sal3 Oliver.

Wir setzten uns also an diesen Tisch spdachen mit unseren Freundemter
anderemiiberdas. dzOK o 5 S Ndeg Adtdrg-ramkischatzinddarinbeschreibt
er unter anderendie fiktive Geschichte Ub&inenTsunami, verursactdurch den
Abbruch des Sockedler Kanarischen Inseln.

Foto links:In diesen Buch beschreibt der Autor ein mégliches PhanoimeirdenKanarischen Inseln

SCHWARM

Schatzindeschreibt sehr detaillienind verstandlich
und offensichtlich recherchiert er genau. Unser Freun
(er ist Marinebiologe) sprach beilaufig davon, dass eir
seiner Kolleginnerieile ihrer Veroffentlichungeaber
den Aufbau der Kanarischen Inselortwortlich im
Buchvon Schatzingviederfand.

Das war das Stichwort fur Oliver, der offenbar unser
Gespréach mitverfolgte. Oliver erklarte mit Faelgriffen
(die ich nicht verstand), dass das einfach Unsinn sei,
was wir da sprachen.

Foto oben:Bei einer Atlantikquerung statt Wetterberichte o lesen- nur die Wolken zu deuten, finde ittoch riskant
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- ~ Ererweiterte rasch das Thema und referiesas zu
- — O . machen sei, wenn der Autopilot ausfaliind spannte

’ : . den Bogen bis hin zumseines Erachtensoptimalen
Wetterbericht Wolken lesen4
UnsereEinwénde- ¢ A anavechslt auf den (auf
vorausschauend ausgerusteten Fahrtensegelbooten
vorhandenen) ResenMutopilotend  dazyidR hait sich
auf hoher See den Wetterbericht tiber SSB oder genauer
IRIDIUM oder zukunftsweisend mit STARGHNIER &

nicht gelten.
Foto oben:Wetterberichte auf TransatlantiRouten verringern das Risiko enorm. Hier: www.predictwind.com

Niemand weil3 allesiber einigewveil’ ichmit Bestimmtheit Das glich ich mit dem Inhalbn Olivers
Vortrag ab. Befransatlantik West, Ost, so gab er
zum Bestenseider beste WetterberichtWolken zu
lesen;Wetterberichte seien nicht notig und zudem - ~
zu ungenau. Nach sieben gesegelten Atlantik '
querungen finddch so eine Vorgangsweiséeraus =
riskantd WE = Yy I G NNX A OK Y-+ OKES
FIKNBENX Ay 9NXYIy3St dzy3
Ruhmesfahrtedesen wir ja, aber ekonnten nur
jene berichtengdie die Hurrkans, Stirme und

Eisbergegliicklicherweisgiberlebthatten. : e
Foto oben Stiirme rechtzeitig und groRraumig zu umfahrshdas 1xbeiAtlantikquerungen

Jederverninftige Seglewird zusatzliclzeu den Daten
der Satellitenbilder|sobarenKartenoder Grib-Files
auchdie Wolkenbilderstudieren- aber nicht
ausschlief3lichMit den Daten kann mafrihzeitigund
grol3rdumig WettesituationenausweichenAls groben
Unfug empfand ich seine Aussagemsschliellickiber
Wolkenformationen das Wetter zu interpretieren, ging
aber nicht mehr nBer darauf ein. Aber es kommt noch
besser: Als Oliver kurz Luft halexwahnte ich, dass
man mittels eine UKWModens Giber Satelliten
abgestrahlte Wetterdaten empfangen kann.

Foto oben:Wettervoraussagen auf Transatlantikpassagen sind esderum Tiefdruckgebiete sicher umfahren zu kénnen. HieiSituation vom
14.September 2020vier¢ N2 LISy & G NNYS F dzF SAyYEt AY Gt yGA&aOKSY . Se@jtoydervory b2 NRI Gt
KIyRSYSy +£2NIdzaal 3aSyl 3t A0K|1SAGSYy Ay a2 SAY {GdaNN¥GAST Tdz aS3Sty 2RSNJ ¢

Diese Methode verursacht keine Kosten, sieht man von jenen fir Modem, Antenne und Software ab.
Die dafur verwendeten Satelliten send@ber keine Isobarenkarten oder Windkarten wsidd somit

keine Wettervoraussageiasienur Aufnahmen von der Erde im aktuellen Zustdiefern, sind sie fur

die Segelenur bedingt verwendbar
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Als ich & einem anderen Tag wieder in der Kneipe
war, erlauschte ich, wie Oliver anderen Seglern
gerade diese UKWechnik als letzten Schrei der
Wetterberichte anpries.

Wie sagte Kurt Tucholsky so schon: Auf nichts ist d
Menschso stolzawie auf etwas, das eveit zwel
Minuten weil3.

Um die schonsten|Btze sicher anzulaufemird man
weiterhin neben dem Wissen auch viel Erfahrung
bendtigen. Und gute Wetterberichte.

Fotooben: Ein schoner Platz, hier die Bay Islands in Honduras

TRANSATLANTAMERIKA EUROPA

Die wahren Abenteuer sind nicht irKopf

PN Jerigiaa v
Moliariica 3
) ¢ AR

Foto oben:Mittelalterliche Seekarte aus dem Museo de Marinha (Seefahrtmuseum) in Lissabon. Wir segelten die klassische TraReata(rik), also
jene, welche die Haralsschiffe von Amerika nach Europegelten.

En Abenteuerist einpersonliches Wagniglas auctrisikermit sich bringt. Die Herausforderung ist so
alt wie die Menschheit und sieht fiir jede Person anders aus. Fir uns ist es ein Abenbeuer
Mittelamerika in die Adria zu segeln (rote ien
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UBERLEGUNGEN ZUR RCDIié MVetterrisiken im Nordatlantigindum diese &‘5
Jahreszeit hoher als in anderen Regionen, und da wir ohne Wetterrouting .«
segelnsind wir fir unsere Entscheidungen selbst verantwortlizgas waren die \ ¢\
calten{ S S T I I Kd¥®B NRidaSESdIRouee | dzOKX RSyy 2 Ol
dran, da wir zumindest Wetterberichtautzen konnenDiese Route, die siait
ihren Handelsschiffen unter Sedaéfuhren, ist die langste Route von der
Karibik nach Europ&uf dieserRoutenutzenwir diesmalwie die Grol3segler
damals, derGolfstromaus, um so weit wie moglich in den Norden zu segeln.
Dort, auf 35 bis40 Grad Nordkommen wir aus der HurrikaBoneherausund
treffen auf die Westwindrift (Westliche Winde), die uns na&uropa bringen
soll. Damalsnusstendie Schiffediese Routdéenutzen, da sie keinen Motor
hatten und auf Wind und StrotifMeeresstrémungenangewiesen waren, um

nach Norden zu gelangen. —
Foto oben:Aus Jimmy Cornéll o { $3 St NP dzii S DarsteBuNg derSvindveriSabnidd® imdAtlantik K

Do

9a 3AA0 U mbddz@ackRoBar a6 2 NOS/AISRHSNI YIy @2y Randdahny (A € f
die KalmerzZone (wechselnde, schwache Winde) haufig unter Motor bis zu den Azordarohfaht.

Vorteil: DasWetterrisiko ist geringerler Spritverbrauchist aber hoher.

5 A 52 & dzY 6 dz&blaw)é wiglich éie nenngweil sie in etwa den Aufzeichnungen des Seefahrers
entspricht- kreuzt die Kalmen Zone in beinahe rechtem Winkel. Sie wird von Seglern vemigndet.

Man bendtigt auf dieseRoute entwedelGeduldoder Treibstoff, um nach Norden zu den Westlichen
Winden zu kommen.

Der Weg nach Norden ist immer nétig, will man unter Segel diese Strecke bewaltigen. Entweder mit
dem GolfStrom oder eben unter Mor. Soweit die Theorie.

Alle drei Routen bin ich bereits gesegelt. Dieses Mal segle ich als Uberstellungsskipper wieder die
alflraaraoOKsS w2dziSasx gSAt aiasS aAO0OK @2y tlylLYl 0

Nach der technischeYorbereitung des
Katamarans, @nich fir seinen Eigner von Panama
 nach Europa segeln soll, kam dasge Warterauf
: , : § Versicherungsdokumentdirokratie in Panama
yttanas - v dauert ebenNach 10Tagendes Wartens segelten

: % wir dann los- ohne die Versicherungspapiere.
Denn:Noch langer zu warten war nicht mehr
i moglich, da diedurrikansaisorvor der Turstand.
N Wir wollten ja noch hoch genug in den Norden
segeln, um den tropischen Wirbelstiirmen zu
entkommen.Die este Etappe von Panama zu den

nnnnnnnnnnnn

Foto oben:32 Stunden von Pamazu denSan Andres Inseln.

SAN ANDES INSELN segelten wir zu driter Eigner, Sabine und ich. Die Inselgruppe liegt vor der
Ostkuste Nicaraguas (siehe auch die Flaschenpost von Marz und September 2011, JuBir2012).
a { LIF ySIND  @eilgh, sezuspgen zum gjewdhnen an den Seegang und die Bordroutine.

Die gesamte Strecke von Panama bis zurtauéigen Zielhafen sind knapmer 6.000Seeneilen.
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Das bedeutet, dass wir nach d@uerung des
Nordatlantiksnoch weit ins Mittelmeesegeln
werden, voraussichtlich nach Sardinie@er
Eigner des Bootes hatte im ersten Schritt
allerdings mit heftiger Ségankheit zu kampfen.
Das lag zum Teil daran, dass wihe Diunung von
Osthatten und nur 3 bis 4 Bft Wind. Das liel3 der;
Katetwas ubBlJ RA S [ Ny 3 alhdeK a
SAN ANDRES INSEAhyekommen, stieg dann

mein Freund Franz Kainz zu.
Fotorechts: Hauptinsel San Andres, wunderbare Wasserfarbe

Die Inselgruppe ist bestens geeignet ziemichen, Schnorchetmd Kitesurfen Erst her kamendie
lang erwarteten Versicherungsdokumerdann auchper EMail dann an.

UBERLEGUNGEN ZUR CRE&/Wichtigsten
Aspekte bei der Auswahl der Crew be&iem langen
Segeltorn, auf dem man mit schwierigen
Situationen rechng sind meines ErachtenBitness,
Zuverlassigkeit, Teamfahigkeit, Loyalitat,
Segelerfahrung und Stressfestigkeit. Auch die
Crewstarke gielt eine Rolle. Unauch bei Ausfall
einesMannsdaftsmitglieds noch ausreichend
Schlaf zu bekommen, misste dieew wenigstens 3
Personen betragenTransatlantik bin ich in
verschiedenen Konstellationen gesegelt:

Foto oben:Die @ew, von links: Sabine, ich, Thomas, Franz

Mit 3 bis 8 Persmen, einmalaber auchmur zu zweit.
Eswaren sehr nette Meschendabej versteckte
Alkoholiker, kluge und sachkundige Menschen,
Leute die sich auf dem Trip die taglichewei
Packungen Marlboro abgewthnen wollten, launige
Erzahler, Personen, dieeinten, die Welt drehe
sich nur um sie, und Kombinationddie
unterschiedlicherPersodnlickeiten harmonierten
haufig manchmalgab es aber auch eine Art
Feindschaft af Zeit Viele Griinde brachten mich
zur Uberzeugung, dieeale Mannschafstarkefiir

solche langen Reisen sinter Personen
Foto oben:Um Sonnenuntergénge geniel3en zu kénrercht man sich eine gut harmonierende Crew.aus
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